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CONTEXTE REGLEMENTAIRE

Le Plan de Déplacements Urbains d’lle-de-FranceJlFPest un document de planification
et de programmation qui déterminéeg principes régissant I'organisation des trangpate
personnes et de marchandises, la circulation estiionnemens’ dans la région. Le
précédent PDU, élaboré par I'Etat en partenariat & Region lle-de-France et approuvé en
2000, a marqué pour la premiéere fois la volontératmpre avec «le tout voiture » via
I'objectif d'une baisse de 5% de la circulation auabbile. En 2004, la loi sur les libertés
locales transfére I'approbation du PDU au ConséijiBnal et le STIEdevient responsable
de son évaluation et de la décision de sa miséwsion. Ainsi, en 2007 le STIF, constatant
qgue les objectifs du PDU ne sont pas atteints et gpule la moitié des actions a pu étre
réaliséd, lance la procédure de révision en décembre 2007.

Suite a la réalisation d’'un diagnostic et a la migéfn d’objectifs autour d’'une démarche
partenariale associant la Région, le STIF, 'Et48U * lle-de-France, les départements
franciliens et la Ville de Paris, une concertatpublique s’est déroulée de septembre 2009 a
mars 2010. Validé en février 2011 par le ConseiBdii, le projet de PDU a par la suite été
modifié pour intégrer le Grand Paris Expressa été arrété par le Conseil Régional en février
2012. Aujourd’hui, la Région sollicite les collegtés territoriales d’lle-de-France afin
gu’elles se prononcent sur ce document avant detame enquéte publique en 2013 puis de
recueillir 'avis des autorités compétentes de dtEpour une approbation par le Conseil
Régional fin 2013.

Le PDUIF est un document intermédiaire dans laanidie des documents d’'urbanisme. En
effet, il doit étre compatible avec le SDRJIFui-méme en cours de révision, mais aussi avec
le Schéma Régional Climat Air Energie qui intéegré’lan Régional de la Qualité de I'Air. A
linverse les SCOT, les Plans Locaux de Déplacenfeet les Plans Locaux d’Urbanisme
(PLU) doivent étre compatibles avec le PDUIF.

! Article L. 1214-1 du code des transports

2 Syndicat des Transports d’lle-de-France

% L’évaluation du PDUIF a montré que les actiondiséas ont été celles pour lesquelles un financemeit
été clairement identifié (notamment le développerder’offre bus et de I'intermodalité). Il est égment mis
en cause la difficile appropriation du documentlparcollectivités territoriales du fait du tropagd nombre
d’'actions au libellé peu explicite.

* Institut ’Aménagement et d’Urbanisme

® Obligation prévue par la loi 3 juin 2010 relatie Grand Paris et le décret du 24 ao(t 2011 poafaprobation
du schéma d’ensemble du réseau de transport glibl@rand Paris

® Schéma Directeur de la Région lle-de-France

" Schéma de Cohérence Territoriale

8 |l s"agit des plans locaux élaborés par les imenmunalités et qui consistent en une applicaticalbodes
prescriptions du PDU lle-de-France.



Ainsi, le projet de PDUIF comprend des actions @yuii un caractéere prescriptif, c’est-a-dire
gu’elles s'imposent aux documents d’urbanisme Iacatides actions incitatives qui sont de
'ordre de la recommandation. Si les documentsurcae sont pas compatibles avec le
PDUIF, il y a un délai de trois ans pour les matiftn conséquence.

Le PDUIF se compose :
* du projet de PDUIF arrété par le Conseil Régiondierier 2012,
» de I'évaluation environnementale, obligatoire de[@004,
» de I'annexe accessibilité, obligatoire depuis lenkndicap de 2005.

OBJECTIFS ET ENJEUX

Aujourd’hui, la mobilité des personnes est margpae la prédominance de la voiture
individuelle (43% des trajets réalisés), méme #iecévolution toujours a la hausse est en
train de s’inverser a Paris et en premiere courohas transports en commun notamment,
grace au précédent PDU, ont vu leur fréquentaticgmeenter de 18% entre 2000 et 2009.
Enfin pour le transport de marchandises, le modgawoest quasi exclusif (90% en 2008).
Ces tendances sont a prendre en compte dans uexiowkévolution de la structure des
meénages, de vieilissement de la population, déssaoce démographique et du nombre
d’emplois et de développement des horaires décalés. A @Etautent les préoccupations
environnementales de plus en plus prégnantes effflets néfastes de la circulation routiere
sur la santé publique (sécurité routiére, bruguelité de I'air) régulierement mis en lumiere
ces derniers temps

Dans ce cadre, le PDUIF se fixe I'enjed’atteindre un équilibre durable entre les besoins
de mobilité des personnes et des biens, d’'une lgaprotection de I'environnement et de la
santé et la préservation de la qualité de vie, tfayart, sous la contrainte des capacités de
financemend. Pour cela, et pour respecter I'engagement maitie réduction de 20% de gaz
a effet de serre d’ici 2020, le PDUIF affiche ldgentifs suivants :

* une croissance de 20% des déplacements en transpocbllectifs,

 une croissance de 10% des déplacements en modesfsic

* une diminution de 2% des déplacements en voiture eeux-roues motorises.

Le PDUIF a ainsi retenu neuf défis a relever, déteant 34 actions qui peuvent étre
différentes selon la zone géographique. Ivry faitip du coeur d’agglomération, c’est-a-dire
de la zone urbaine dense en continuité avec Raos, laquelle la priorité est la croissance
des déplacements en transports collectifs et mackéfs par I'amélioration de la capacité des
réseaux.

® Objectif de construction de 70 000 logements/arsda cadre du Grand Paris

191 *OMS par exemple a classé en juin 2012 commeé&auenes pour 'homme les gaz d’échappement des
moteurs Diesel.

' Selon le PDUIF, I'expression « modes actifs » @is® démarquer de I'image de la promenade ebirs|
que suggeére I'expression « modes doux » pourfigrdl vélo et la marche a pied.



DEFI 1 : CONSTRUIRE UNE VILLE PLUS FAVORABLE AUX DEPLACEMENT S A
PIED, AVELO ET EN TRANSPORTS COLLECTIES

Ce défi permet de répondre a I'objectif du projetSDRIF de promouvoir la ville compacte
et dense en visant localement a mettre en ceuveangmagement plus favorable aux modes
actifs. La logique portée par le PDUIF et le SDR#E « d’intensifier la ville » afin de limiter
les déplacements.

Pour cela, l'idée est, d’'une part, d'orienter leveléppement urbain autour des axes de
transports collectifs structurants, et d’autre jpaetrecréer des quartiers plus adaptés a l'usage
des modes alternatifs a la voiture individuelle. 3 HF développe ainsi le concept du Partage
Multimodal de la Voirie qui consiste a assufeia sécurité des piétons et cyclistes par des
mesures visant la coexistence des circulationsdplgt’'un fonctionnement de I'espace qui
induirait la séparation systématique des différaimdages »Il préconise de pacifier la voirie

en développant un réseau de Zones 30 et de Reacontr

ACTIONS IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY
1.1 | Agir a I'échelle locale pour |- Dans le PLU : prendre en compte les déplacements
une ville plus favorable a dans les rapports de présentation et intégrer
'usage des modes alternatifs #intensification urbaine autour des axes de tramtsp
la voiture dans le PADP?. Le STIF fait partie des personnes

publigues associées a I'élaboration du PLU.

- Projets de transport : réaliser une charte
aménagement/transport & I'image de celle qui sera
réalisée dans le cadre du tramway Paris — Orly

- dans les opérations d’'aménagement : STIF consulté
pour opération > 100 000 m2 SHON (ex : Ivry
Confluences)

Ivry s’est déja engagée a répondre a ce dédi travers le Plan Climat Energie, la Charte
Ecoquartiers et son enjeu dgarantir la cohérence urbaine et la qualité dudmade vies™

et la Charte des Espaces Publics et son principl/ry-sur-Seine, une ville apaisé€” qui
définit un projet de ¥ille a 30».

DEFI 2 : RENDRE LES TRANSPORTS COLLECTIFS PLUS ATTRACTIES

Pour atteindre l'objectif d'une augmentation de 2@ la fréquentation des transports
collectifs en 2020, le STIF a établi qu’il est nesare d’augmenter |'offre de 25%. Le
diagnostic fait ressortir qu'aujourd’hui les trangis en commun sont peu performants en
dehors de Paris (part modale de 23% en premier®mmoe et de seulement 10% en grande
couronne), méme si une augmentation est obsenptasdes années 90.

Le STIF expliqgue que les transports en commun abiétre le support du projet spatial
régional porté par le SDRIF afin de renforcer Bimsification urbaine. Les enjeux sont alors
de développer l'offre en transports en commun, lifaci leur usage en améliorant
I'intermodalité et renforcer la qualité de service.

12 projet d’Aménagement et de Développement Durable

13 adoptée en Conseil Municipal le 28 juin 2012,eetiarte explique que « les projets urbains s'appat sur
la trame existante et future des transports en aomm

4 adoptée en Conseil Municipal le 28 juin 2012



Afin d'accroitre I'offre de transports, le STIF prise son effort sur le développement des
lignes structurantes radiales et le renforcememth déseau permettant une desserte fine des

territoires, notamment en cceur d’agglomération.

ACTIONS

IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY

2.1

Un réseau ferroviaire
renforcé et plus
performant

Le renforcement du RER C est retenu via le schéma
directeur qui « définit de nouveaux principes dsseete
de la partie sud, qui seront adaptés avec la miserice
du tram-train Massy-Evry ».

2.2

Un métro modernisé et
étendu

- Le PDUIF n’évoque pas le prolongement de la lij@e
du métro jusqu’a la place Gambetta.

- Le Grand Paris Express est mentionné mais I'ebken
des stations ne sont pas représentées. Pourdsry, |
stations les plus proches seront les Ardoinesy Vitr
Centre (RD5), le Kremlin-Bicétre Hopital et unetsta
dans le 13" arrondissement de Paris.

2.3

Tramway et T Zen : une
offre de transport
structurante

- Prescription : les gestionnaires de voiries doivent
assurer aux lignes de tramway et de T Zen la péiaix
carrefours.

- Le tramway Paris Orly et le T Zen Paris— les Ands
font partie des créations de lignes prévues d0@®

2.4

Un réseau de bus plus
attractif et mieux
hiérarchisé

- La ligne de bus 125 est retenue pour deveniligne
du réseau Mobilien (cf. plus loin).

- Prescription : les gestionnaires de voiries doivent
assurer aux lignes de bus mobiliennes la priotité a
carrefours.

- Restructuration des réseaux bus avec I'arrivé€ du
Zen : concerne les lignes 180, 325 et 125

2.5

Ameénager des poles
d’échanges multimodaux
de qualité

- Gare d’lvry et terminus « Mairie d’lvry » de lighe 7
du métro classés parmi les poles de desserte ciesiss
denses qui donneront lieu a des contrats de pailesss
par la Ville dans le cas d’lvry) dont les princiegl
actions consistent a améliorer I'information ettas a
I'offre bus, favoriser I'acces a pied et en vélopdle,
assurer I'accessibilité des personnes a mobildéite
(PMR), ...

2.6

Améliorer I'information
voyageurs dans les
transports collectifs (en
période normale et
perturbée)

- Réalisation de cartes tous modes, avec diffésente
échelles de présentation selon le lieu
- Refonte du site Internet de recherche d'itin@&sir

2.7

Faciliter 'achat des titres
de transport

5- Diversification des canaux de distribution (Imiet, les
distributeurs de billets, ...) et des supports (lés tJSB,
les téléphones portables, ....) « tout en conseteant
solutions classiques, notamment pour la vente de
tickets. »

2.8

Faire profiter les usagers
occasionnels des
avantages du pass sans
contact Navigo

"4}

2.9

Améliorer les conditions
de circulation des taxis e

- Développer I'offre taxi en lien avec le transpaia
t demande

faciliter leur usage

- Améliorer 'information sur I'offre taxi




Les actions listées ci-dessus pour le défi visamindre les transports collectifs plus attractifs
appellent les commentaires suivants.

Le projet de PDUIF retient un renforcement du RERE&Is a I'’horizon du tram-train Evry
Massy. Or cette nouvelle ligne serait mise en p&ac@017, ce qui n’est pas compatible avec
le rythme de développement d’lvry pour leqliabgmentation de la fréquence RER est
une nécessité des a préserRour rappel, le schéma directeur du RER C de 0&@oyait
deux RER par quart d’heure des 2012.

L'absence de la mention du prolongement de la lign&0 du métro jusqu’a la place
Gambetta est regrettable En effet, ce projet fait partie du plan de mdaition pour les
transports collectifs en lle-de-Fraritdl est nécessaire de rappeler gaepolongement est
indispensable au bon développement du projet urbaitvry Confluences. De nombreuses
études de trafic montrent qu’au terme de I'opérati@ secteur, méme doté du « T Zen Vallée
de la Seine » et d’'une fréequence de type métro [RER C en gare d’lvry, serait saturé
sans I'ajout d’'une offre de transport structurasupplémentaire. Le prolongement de la ligne
10 du métreest la seule maniere de permettre aux futurs hebit actifs de circuler dans ce
nouveau quartier, et ce en cohérence avec lestifbjde report modal que se fixe le STIF,
qui correspondent par ailleurs au souhait de Ie\dilun environnement agréable et durable.

De plus, leprolongement de la ligne 14 du métro au sugusqu’a Orly est représenté sans
spécifier les différentes stations envisagées. roartét a Maison Blanche permettrait une
correspondance avec ldsuxbranches du métro 7 et offrirait ainsi aux ivry@msacces aise
au réseau du Grand Paris Express.

Il est a noter que poufinvestissement de linfrastructure des lignes T 2n, les
collectivités locales seront systématiquement masasntribution.

L’action concernant le réseau bus (Cf. annexe)ase Isur la mise en place d’'une nouvelle
hiérarchisation autour de 5 catégories de lignefoection d’'une analyse multicriteres qui se
fonde prioritairement sur le nombre de voyageurdramsporter. A chaque catégorie
correspondraient des objectifs de niveaux de seriatteindre inscrits dans uciearte du

bus en lle-de-France Les lignes dites Express et Mobilien feraienttipadu réseau
structurant sur lequel I'essentiel de I'effort spaté alors que les lignes fortes, locales et les
dessertes de proximité feraient partie du réseatédét local.

Ivry ne compterait pas de lignes Express (reliaag grands podles entre eux) mais 5 des 7
lignes présentes sur le territoire ivryen intégeerale réseau Mobiliefi dont les objectifs de
niveaux de service sont : une amplitude horaireomamte et une fréquence de 5 min en heure
de pointe et 10 min en heure creuse. Les autresdifje document ne définit pas la nature
des lignes 132 et 182 a Ivry) auront des niveaugeteice bien moins importants « car elles
transportent moins de franciliens ».

Cependant, pour intégrer le réseau Mobilien, ugeelide bus doit répondre a certaines
conditiong’, dont la mise en place giorités bus aux carrefours, prescription a laquelle
doivent se soumettre les gestionnaires de voiciest a dire pour Ivry, la Ville et le Conseil
Général du Val-de-Marne.

1> Adopté par le Conseil Régional en juin 2011.

18| es lignes mobiliennes répondant aux critéresétertion et desservant Ivry sont les lignes 188, 823, 325
et 125 (qui n'appartenait pas au Mobilien dansré@dent PDU).

7 Aménagement de rues multimodales, réglementaticstationnement autour de I'axe, mise en place de
dispositifs de priorité aux carrefours et mise eceasibilité pour les PMR d’au moins 70% des arréts



La condition d’accessibilité empécherait aujourd’les lignes 180, 183 et 325 de prétendre a
I'offre Mobilien mais cet aspect est en cours dmhdtion par le Conseil Général.

De plus, un des objectifs de niveau de serviceligass du Mobilien est éxploitation en
bus articulés (ou bus accordéon)Or, une ligne peut avoir besoin d’'une offre dpety
Mobilien en terme de fréguence sans pour autantileir sur des voiries adaptées aux bus
articulés. Ainsi, ilne parait pas pertinent de systématiser cet objetau risque de ne pas
pouvoir équiper certaines zones denses d’'une défieus de qualité.

Par ailleurs, les aménagements en faveur des ligrpsess et Mobilien, qui ne constituent
pas une requalification majeure de voirie, ne defioancés (avec plafond) qu'a 75% par le
STIF (ils I'étaient auparavant intégralement parfimancement croisé STIF et Région) : le
maitre d’'ouvrage (Conseil Général pour la plup&d das) sera mis a contribution pour le
reste.

Concernant 'aménagement des péles multimodauxryg ivsera sans doute judicieux de
reconnaitre le terminus de la ligne 7 du métro «iela’lvry » et la gare RER d’lvry en tant
que bipble comme cela a été le cas dans le préceddn. De cette maniére, un contrat de
pble pourra étre réalisé afin d’'améliorer 'acckiisé de ces deux pbles aux PMR. En effet,
la station de métro n’est pas accessible (et serie pas a moins de travaux « pharaoniques »,
qui au-dela de cette station, concerneraient l'eide des stations de la ligne et le matériel
roulant, ce qui n’est pas envisagé pour l'instam@me si des améliorations pourraient étre
apportées comme équiper le quai central, notampunt les départs vers Paris, d’escaliers
mécaniques. De son coté, la gare RER d’lvry n'egpuad’hui pas accessible en son quai
central (RER en provenance de Paris) dont I'éisedepose des problémes de sécurité les
jours de forte affluence. Néanmoins, contrairenzenelle du métro, la mise en accessibilité
du RER peut étre envisagée a plus bréve échéaetie. @oblématique se conjugue a Ivry
avec la réalisation d’'un nouvel accés au sud de la garéndispensable étant donnée
l'augmentation de fréquentatitha prévoir du fait des projets Ivry Confluencessemarine-
Truillot, et de nature a améliorer la question’dedessibilité des PMR.

Le PDUIF préconise de diversifier les solutionsdiribution de billets tout en conservant
les dispositifs classiques. Cette action est cegr@nén contradiction avec les « faits de
terrain ». En effetl’accueil physique a la station de métro « Mairie dvry » a été retiré
dernierement et il n'existe plus de distributeurs @ tickets en surface aux abords du
terminus de la ligne de bus 182.

La Ville prend note de la volonté de développeffi@taxi ou tout du moins de faciliter
I'acces et I'information pour les ivryens a ce magetransport.

Enfin, le PDU a pour objectif de répondre aux exjde santé publique et rien n'est prévu
pour I'amélioration de la qualité de l'air dans lesceintes souterraines de transport
ferroviaire et notamment les stations de métro.

DEFISSET 4:LES MODES ACTIES

De nombreuses études montrent que le vélo esteamgdsor depuis les années 2000 grace a
la réalisation des zones de rencontre, zones @8seaménagements cyclables et que le vélo
en libre service a contribué a donner une imagdipyesde ce mode de déplacement. La
marche quant a elle apparait comme le mode le pliapté a la vie de quartier et de
proximite.

'8 D'aujourd’hui 2 000 montées et descentes en heeigointe, il est prévu d’en avoir 6 000 en 2020



Le potentiel de développement de ces modes adifsngportant car le diagnostic fait
apparaitre que 25% des déplacements de moins de sk Kont en voiture et 48% pour les
trajets de moins de 3 km, bien que de nombreuxrdrekistent encore (aménagements peu
propices a ces modes, coupures urbaines, stati@miarélo inexistant et non sécurisé,....).
Le STIF explique que la vulnérabilité des piétondes cyclistes augmente fortement quand
la vitesse automobile est supérieure a 30 km/hst cfourquoi il préconise pour le
développement des modes actifs un aménagementnuphbss favorable et les principes
d’actions suivants :

ACTIONS IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY

3/4.1 | Pacifier la voirie
pour redonner la
priorité aux modes

actifs
3/4.2 | Résorber les Les ponts Mandela font partie des coupures pricega
principales résorber d’ici 2015 et la passerelle Ivry Charertoit étre

coupures urbainesameénagée pour 2020
NB : pris en compte dans la révision générale du PL
(apparait dans le PADD)

3.1 Aménager la rue | Assurer la continuité et la qualité des itinérap&tonniers

pour le piéton et développer un jalonnement piéton
4.1 Rendre la voirie |- La Région subventionnera les aménagements séséau
cyclable cyclable régional structurant, ce qui concerne matant
I'itinéraire nord sud sur lequel la concertatioani
d’aboutir

- Lorsque le réseau viaire est contraint, les doilous
pourraient étre ouverts sous certaines conditidrgry, le
couloir bus de la rue Raspail serait concerné.

4.2 Favoriser le Prescription : d’ici 2015, une place de stationnement vélo
stationnement des sur voirie toutes les 40 places
vélos Prescription : normes minimales a respecter dans le PLU

pour les locaux a vélos

4.3 Favoriser et
promouvoir la
pratique du vélo
auprés de tous leg
publics

Ces principes d’actions sont repris par la Chaxdegtartiers et celle des Espaces Publics
d’lvry avec ses principes 1.2rendre plus attractive la marche a piedet 1.3 «aciliter et
sécuriser la pratique du vélo en vike



lIs sont par ailleurs mis en ceuvre dans les opémtid'aménagement telles qu’lvry
ConfluencesCe défi est donc cohérent avec la politique menéarda Ville en la matiere.

Pourle stationnement vélgla Ville intégrera les prescriptions du PDUIF dda cadre de la
révision générale de son PLU. Aujourd’hui, le regéat de la zone UIC pour les bureaux
utilise d’'ores et déja la méme norme que celle gisge par le projet de PDU. Pour le
stationnement sur voirie, un programme de déplait¢rast aujourd’hui en cours mais devra
s’intensifier pour respecter cette prescription.

Par contre, il est possible de s’interroger sur :

* les financements des travaux pour résorber lesurespurbaines qui sont lourds et
colteux. En effet, si la Région ne prévoit pas mencements spécifiques ces
coupures risquent de ne pas étre résorbées dealetelrier prévty.

» le fait que la passerelle aux cables (passeretieQharenton) ne soit pas classée
comme prioritaire alors qu’elle représente un pid@érde maillage régional des
itinéraires cyclables et piétons mais aussi unerrative sécurisante aux ponts
Mandela dans la configuration actuelle.

DEFI 5: AGIR SUR LES CONDITIONS D'USAGE DES MODES INDIVIDUE LS
MOTORISES

La voiture individuelle est le mode de déplacememlus utilisé par les franciliens (43% des
déplacements en lle-de-France) mais dont les lnstant régulierement mises en lumiére :
insécurité routiere, bruit, pollution, émissions giez a effet de serre et de polluants. En
paralléle s'observe en cceur d'agglomération I'esdes deux-roues motori@sdont les
nuisances sont de plus en plus importantes. Le 8Xpime donc la nécessité de contraindre
'usage de ces vehicules la ou des solutions aties existent et de favoriser les usages
partagés la ou ce mode de déplacement est indapens

ACTIONS IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY
5.1 | Atteindre un objectifSensibilisation, aménagements de voirie et dévelmgnt de la
ambitieux de « Ville & 30 ».

seécurité routiere
5.2 | Mettre en ceuvre des Mise en place de stationnement payant « mistgppar les

politiques de secteurs purement résidentiels ou la réglementptohétre

stationnement public adaptée en fonction des conflits d'usage. »

au service d'une |- Pour le stationnement public en ouvrage, prédes places

mobilité durable pour les deux roues motorisées et développer $positifs de
service favorisant le covoiturage, I'autopartagkegtvéhicules
propres

¥ par exemple, le Conseil Général du Val-de-Marnsemable pas en capacité de résorber les coupurames

prioritaires du Département pour 2015.
2 Un quart des déplacements individuels motorisésPdeisiens se fait en deux-roues motorisés.



ACTIONS (suite) IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY

5.3 | Encadrer le - Prescription : normes plafond pour les bureaux dans le
développement du | réglement du PLU

stationnement privé - Préconisation : normes plancher pour les habiiatdans le
reglement du PLU

5.4 | Optimiser Réalisation d’opérations ponctuelles pour maikerdseau de
I'exploitation voirie magistrale comme la « réalisation d’un flaissement de
routiére pour limiter| voies ferrées et de la Seine dans le Val-de-Mathe »

la congestion

UJ

5.5 | Encourager et
développer la
pratique du
covoiturage

5.6 | Encourager
I'autopartage

Le défi 5 se situe dans la méme logique que celle & Ville comme lillustre I'objectif 2b
«réduire la place de I'automobile de la charte Ecoquartiers.

Le stationnement payant sur voirie est aujourd’huiprésent sur une grande partie de la
ville et les zones non couvertes sont les sectetgsidentiels L’axe RD5 devra néanmoins
étre traité afin de respecter les préconisation®MUIF tant en terme de développement du
réseau bus (ligne 183 Mobilien) que de restrictie’usage de la voiture individuelle.

De mémejJe parking Marat respecte déja la plupart des précnisations du PDUIF en
matiere de stationnement en ouvrage public avecdsence de stationnement deux roues et
d’une station d’autopartage.

En ce qui concernka réglementation du stationnement privé, la zon®IC du réglement

du PLU est aujourd’hui plus ambitieuse que les préanisations du PDUIF en matiére de
logement Par contre, pour les bureaux, il sera nécessdgreprendre en compte les
prescriptions du PDUIF dans le cadre de la révig@merale du PLU, mais cela correspond a
la logique qui se dessine dans le PADD.

Enfin, a 'image de ce qui a été prévu dans leemaght de la zone UIC du PLU, le PDUIF
préconise une clause permettiEntmutualisation des parcs de stationnemerdans le cadre
de « vastes projets d’'urbanisation, [des] écoqerargt [des] nouveaux quartiers urbains ».

DEFI 6: RENDRE ACCESSIBLE LENSEMBLE DE LA CHAINE DE
DEPLACEMENT

En lle-de-France, 30 a 40% des habitants ont disutliés permanentes ou temporaires pour
se déplacer. A cela s’ajoute la perspective d'willissement de la population (projection de
18% de + de 65 ans d’ici 2020 contre 12% aujoungl’Aussi le PDUIF cherche a adapter
une approche pragmatique vu I'ampleur des travaurmide en accessibilité de la voirie qui
seraient nécessaires pour répondre a ce défi.

L portée depuis longtemps par le Conseil Généradide Marne et Seine Amont Développement.



ACTIONS IMPACT POUR IVRY

6.1 | Rendre la voirie accessible - Respect de lamé&ntation en matiere de places|de
stationnement réservées et d’arréts de bus en lien
avec le Schéma Directeur d’Accessibilité d’ici 2015

- Pour 2020, objectif de rendre accessibles les
traversées piétonnes, les mobiliers urbains et de
signaler les escaliers

6.2 | Rendre accessibles les Le STIF fixe I'objectif de rendre accessibles les b
transports en commun pour 2015 et 80% des gares pour 2020.

A Ivry, en ce qui concerndes voiries nouvelles, toutes répondront a ces aites
d’accessibilité(Charte des Espaces Publics). Pour les rues etdstahs’agira de prendre en
compte ces préconisations listées dans le Planisie em Accessibilité de la Voirie et des
Espaces Publics (PAVE) en cours de rédaction.

Les lignes de bus 125, 132, 182 et 323 sont act#sst. Les lignes 180, 183 et 325 (réseau
Mobilien) ne sont pas accessibles pour l'instanbjgis en cours).

DEFI 7 : RATIONALISER L'ORGANISATION DES FLUX DE MARCHANDISE S ET
FAVORISER L'USAGE DE LA VOIE D’EAU ET DU TRAIN

En lle-de-France 90% du transport de marchandisde<livraisons en ville se font par la

route. Les poids lourds et les utilitaires représein 20% du trafic routier mais sont

responsables du tiers des émissions de gaz adeffserre et de la moitié des émissions
d’oxyde d’azote. Les poids lourds sont égalemehbrégine de 4% des accidents mais de
12% des tués sur les routes franciliennes. Dansontexte, le PDUIF cherche a limiter le

recours systématique a la route en favorisant IFgeree de solutions alternatives,

essentiellement ferroviaires et fluviales.

ACTIONS IMPACT POUR IVRY
7.1 | Préserver et développer des sites a| A Ivry, il est demandé de préserver le site
vocation logistique logistique de Champ Dauphin et le port urbain

d’lvry au nord des ponts Mandela dans le PLU
(ratio d’un site logistique de 4 ha pour 100 000
hab.)

7.2 | Favoriser 'usage de la voie d’eau Transféeenauveaux flux de la route vers la
voie d’eau a I'image du projet du SYCTOM
avec son tunnel d’évacuation des déchets squs

la RD19
7.3 | Améliorer I'offre de transport Maintenir des sillons ferroviaires pour le fret
ferroviaire tout en garantissant la fiabilité de la desserte

voyageurs RER et train

2 Une ligne est dite accessible quand au moins 7@%ed arréts sont rendus accessibles. Ainsi lessff
fournir pour répondre a ce critére ne dépendentupagiement de la Ville, une ligne desservant les glouvent
plusieurs communes.



ACTIONS (suite) IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY

7.4 | Contribuer a une meilleure efficacité Jalonnement, utilisation du critére surfacique et
du transport routier de marchandisesnein plus du tonnage et harmonisation des
optimiser les conditions de livraison | réglementations de livraison

7.5 | Améliorer les performances Mettre en place des réglementations interdisant
environnementales du transport de |la circulation des poids lourds polluants (norme
marchandises EURO 3 pour 2014 et EURO 4 pour 2018)

La préservation du terrain Champ Dauphin comme sitderroviaire a vocation logistique

ne correspond pas a la programmation urbaine d’lvry Confluencesqui y prévoit une
zone d'activité. La Ville souhaite en effet profitede cette opportunité fonciére pour
augmenter l'intensité urbaine a proximité de laegRER d’lvry qui & terme sera mieux
desservie. De plus, la compatibilité du maintieandsite logistique sur les terrains Champ
Dauphin avec le projet de ligne a grande vitess€IP(QParis Orléans Clermont-Ferrand
Lyon) soutenu par le STIF reste a vérifier.

Concernant le fret fluviala Ville soutient le développement de ce mode deatisport de
marchandiseset mene une réflexion sur I'évolution du port urb&n un site logistique
fluvial.

Enfin, la Ville participe déja a contribuer a uneilleure efficacité du transport routier de
marchandises car le reglement du PLU impose des®lde livraison a lintérieur des
parcelles privées et une réflexion est en coursastgglementation des livraisons sur toute la
commune.

Néanmoins, il est possible de s’interroger sur :

» |efficacité des actions proposées pour relevetég du transport de marchandises. En
effet, localement, il est demandé aux collectividd&srmoniser leurs conditions de
livraison avec les territoires voisins mais3@1F n'apparait pas comme pilotecar il
ne propose pas de moyens ni méme de cadre pour enéien cette action. Le projet
présenté ne semble pas remédier aux insuffisancgsatédent PDU en la matiere
liées a un manque de lisibilité et de moyens a@&m@lix actions correspondantes.
Mais avant tout, la volonté politique exprimée neit-@lle pas aller au-dela de
I'orientation du choix du mode et faire égalemedférence aux lieux de production
des marchandises transportées, lesquelles « en svetun systeme économique
mondialisé parcourent souvent des kilométragesbétanits ?

* la réglementation des performances environnemendgg poids lourds qui se fera via
des arrétés municipaux, ce qui soulevera évidemnenguestion desmoyens
techniques, financiers et humains alloués au conti®de ces regles.



DEFI 8: CONSTRUIRE UN SYSTEME DE GOUVERNANCE QuUI
RESPONSABILISE LES ACTEURS DANS LA MISE EN (EUVRE DU PDUIF

Selon le STIF, la bonne mise en ceuvre du PDUIFeppas une mobilisation de I'ensemble
des acteurs de la mobilité qui pourrait se fainesda cadre du PACTE pour la mobilité, qui
signifie « Pour Accélérer le Changement Tous Engemb Concrétement, différentes
instances de concertation seraient mises en place :

» les Assises annuelles de la mobilité en lle-de-¢gagt une instance de concertation
pour le transport de marchandises qui seraientégidoa I'échelle régionale par le
STIF afin de contrdler 'avancement de la mise ewraedes actions inscrites dans le
PDUIF et si nécessaire de les faire évoluer,

* les comités locaux qui auraient pour role de piltdemise en ceuvre du PDUIF au
niveau local. Les départements serviraient de gedatre ces comités locaux et les
instances régionalekes intercommunalités quant a elles auront la respwsabilité
de réaliser des Plans Locaux de Déplacements (PL@ui completent le PDUIF
en précisant son contenuLes PLD comprendront un « volet socle » avecadtions
obligatoires et un « volet a la carte » pour d'asitactions.

DEFI 9 : FAIRE DES FRANCILIENS DES ACTEURS RESPONSABLES DE LEURS
DEPLACEMENTS

La logique portée par le PDUIF pointe la nécesditdhe bonne connaissance des moyens
alternatifs a la voiture individuelle existantsmadju’une autre mobilité se développe.

ACTIONS IMPACT IDENTIFIE POUR IVRY

9.1 | Développer les plans de - Inciter les entreprises a élaborer un PDE
déplacements d’entreprise
(PDE) et d’administration

9.2 | Mettre en place des plans de

déplacements d’établissements
scolaires

9.3 | Donner une information Evolution du site Internet du PDUIF prévue pour
compléete, multimodale, 2015 avec l'intégration progressive des modes
accessible a tous et développeautres que les transports collectifs : la Villeaalar
le conseil en mobilité charge du déploiement local

La Ville s'est dotée d’un Plan de Déplacements’ Adrhinistration en 2011. Un Pédibtiaa
été mis a I'étude dans le quartier Vérollot mas pi se concrétiser faute de participants.

La diffusion de linformation multimodale proposée dans le sens de la promotion des
modes alternatifs a l'utilisation individuelle deVoiture inscrite par la Municipalité dans son
programme d’action.

2 || s’agit d’'un ramassage scolaire réalisé a piadigs parents d’éléves pour mener les enfanécalg



IMPACT DU PDU : DES EFFORTS SUPPLEMENTAIRES SERONT NECESSAIRES

Les actions du PDUIF devraient permettre d’attentiobjectif de réduction de 20% des
emissions de gaz a effet de serre liees au transpior 2020 en lle-de-France. Elles
permettront également de réduire les émissions allegnts mais des niveaux élevés de
pollution persisteront a Paris et en coeur d’aggtatien. Ainsi, il est préconisé de mettre en
place des actions complémentaires visant a remplse véhicules polluants par des
véhicules moins émetteurs.

Le STIF préconise ainsi la mise en place de ZAP#ngs d’Actions Prioritaires pour I'Air).
Aujourd’hui, aucune des 8 villes, dont Paris et ifla Commune, candidates a
I'expérimentation, n'a déposé de dossier danseemps car le dispositif a été jugé trop rigide.
De plus, le fait d’interdire la circulation des vélles les plus polluants ne parait pas la
mesure la plus efficace pour lutter contre la galude I'air. D’une part, cette mesure peut
sembler injuste car ce sont les ménages les pldestes qui possedent les véhicules les plus
anciens et il existe dans le territoire franciliane mobilité subie issue notamment de
I'étalement urbain démarré dans les années 196@Autre part, les véhicules les plus
anciens sont aussi souvent ceux qui roulent le sn&nfin, le fait que les ZAPA ne prennent
pas en compte les émissions de,@@erdit la circulation aux vieux véhicules Diesphis
pas aux 4 x 4 tout neufs. Il semble nécessairengutflexion s'amorce au niveau régional
pour que la mise en place des ZAPA, le cas échéang fasse en concertation avec les
territoires concerneés.

Le bruit ne sera pas forcément réduit de manigmafsiative partout car la réduction du trafic
a I'échelle régionale n’est pas un levier suffisapbur obtenir une diminution de 3 dB, il
faudrait diminuer le trafic de moitié. Le PDUIF pohise donc des actions complémentaires,
notamment la pacification de la circulation maissaudles aménagements « anti-bruit » prés
du réseau magistral, un travail sur les livraisensmilieu urbain et un renouvellement de
matériel ferroviaire.

COUTS ET FINANCEMENTS

Les dépenses de fonctionnement liées au transplbettf devraient augmenter de 25% en
2020 par rapport a 2009 pour atteindre 10,5 milsa’euros. Cela nécessitera de nouvelles
sources de financement pour lesquelles les treiggpisont : une augmentation du versement
transport, des recettes tarifaires et/ou une réudes dépenses d’exploitation.

Cependant ces sources de financement ne sontgesyent définies alors qu’elles peuvent
avoir un impact important sur les populations. &leurs, les calculs de prévisions de trafic
se basent sur I'’hypothese, incertaine, d’un prixaiburant maitriseé.

En ce qui concerne les frais d’investissement, lé&Sommunes, Intercommunalités et
Départements seraient mis a contribution dans le cime de la réalisation des
infrastructures des T Zen(s) et des lignes de busadbilien.

Ainsi, on note une tendance a donner de plus endseuossibilité aux intercommunalités de
devenir des Autorités de Transports de proximiga@ermet certes d’étre au plus pres des
besoins locaux mais ne faut-il pas y voir un désignt financier du STIF ?

Par ailleurs, en dehors des lignes de bus idessiftexpress et Mobilien, aucune perspective
n'apparait clairement pour les autres lignes deaésle bus.



EN CONCLUSION

Les engagements du programme municipal en mat@&nmedliction des émissions de gaz a
effet de serre, et par conséquent de développedeninodes actifs et de réduction de la
circulation automobile, ne sont pas en contradiciivec les objectifs ambitieux du projet de
PDUIF présenté par la Région.

Toutefois, la qualité de vie des habitants et adifvry-sur-Seine nécessite, et ce d’autant
plus au regard des développements urbains attegdesoient intégrés au projet :

o

I'amélioration de la fréquence du RER C en coeuggl@mération dés 2013
sans attendre le projet de tram-train Massy-Eurgnesoulignant au passage la
nécessité du nouvel accés sud a la gare d’lvrig-cektant identifiee comme
pole de desserte de secteur dense,

le prolongement de la ligne 10 du métro jusqu’pléece Gambetta a Ivry,

la localisation d’une correspondance a la statidaison Blanche » dans le
cadre du prolongement de la ligne 14 au sud jusQug

une action visant a I'amélioration de la qualité ldger dans les enceintes
souterraines de transport ferroviaire,

la passerelle aux cables (lvry-Charenton) comm@uaeuurbaine prioritaire a
résorber (dans le cadre des itinéraires cyclallpe®ns),

I'interdiction de la fermeture des « guichets husés » d’accueil et de vente
de billets dans les gares et stations de métro,

des précisions sur :

* |a maniere de parvenir a une harmonisation desmeggits de livraison
en lle-de-France, et plus généralement de réduwrekilbmétrage
parcouru par les marchandises,

» |e contréle des poids lourds polluants en infractio

» |es financements disponibles pour d’'une part résoitbs coupures
urbaines (pénalisant les modes actifs) et d’audre Ip réseau bus hors
lignes Express et Mobilien,

» |a mise en place des ZAPA le cas échéant.

Dans cette méme logique, il convient par aillewws@pposer :

o

o

au maintien du site Champ Dauphin comme site liogist ferroviaire a
préserver,

au critere incontournable du bus articulé pour ge’ligne de bus intégre le
réseau Mobilien.

Il est ainsi proposé au Conseil municipal de donneun avis favorable au projet de
PDUIF mentionnant les réserves listées ci-dessus.

Annexe: réseau bus actuel a Ivry (en annexe)

Document « projet PDUIF » téléchargeable a |'adressvante

https://asp.zone-secure.net/v2/index.jsp?id=15922800&Ing=fr



ESPACES PUBLICS

Plan de Déplacements Urbains de la Région lle-de-&nce (PDUIF)
Avis

LE CONSEIL,
sur la proposition de son président de séance,
vu le code général des collectivités territoriales,
vu le code des transports, et notamment ses artidl214-1 et suivants,

vu la loi n° 82-1153 d’orientation des transpomgerieurs dite LOTI du 30
décembre 1982,

vu la loi n°® 2000-1208 du 13 décembre 2000 relativéa solidarité et au
renouvellement urbains,

vu la loi n°® 96-1236 du 30 décembre 1996 sur Kit'utilisation rationnelle de
I'énergie,

vu le décret n°2011-1011 du 24 aol(t 2011 portamtradgation du schéma
d’ensemble du réseau de transport public du Grand,P

vu la délibération du Conseil Régional d’lle-detira du 23 juin 2011
approuvant la convention particuliére relative aniae en ceuvre du plan de mobilisation pour
les transports collectifs de 2011 a 2013 qui memio la réalisation d’études pour le
prolongement de la ligne 10 du métro et le tramawayla RD5,

vu la délibération du Conseil Régional d’lle-de4tga du 16 février 2012 arrétant
le projet de Plan de déplacements urbains d’'ll&dece (PDUIF),

vu le projet de PDUIF, et notamment ses objectédichitation de I'usage des
véhicules motorisés et de croissance des dépla¢smerransports en commun et en modes
actifs,

vu le courrier du 6 avril 2012 de Monsieur HuchBrgsident du Conseil Régional
d’lle-de-France, sollicitant I'avis des Conseilslibérants des collectivités territoriales
compétentes en matiere de déplacements,

vu sa délibération en date du 23 juin 2011 appnoula Plan Climat Energie
Territorial,

vu sa délibération en date du 24 mai 2012 adofdaaDbarte « Ville Handicap »,

vu sa délibération en date du 28 juin 2012 appnoule Charte des Espaces
Publics et la Charte Ecoquatrtiers,

considérant I'objectif de la Municipalité d’'un meilr partage de I'espace public
et de mise en ceuvre d’'un plan de déplacementsnarferorisant les circulations douces et
transports propres, alternatifs a la voiture palitice,



considérant que la Ville d’lvry-sur-Seine vise @uie les émissions de gaz a
effet de serre du territoire de 10% d’ici & 201dlacconformément aux objectifs de la France
d’une réduction de 20% d’ici a 2020,

considérant que la Ville d’lvry-sur-Seine entendrqu&r sa volonté politique de
répondre aux attentes des personnes en situatidrartdicap résidant sur son territoire et
promouvoir leur intégration dans la cité en la falisant notamment dans la charte « Ville
Handicap »,

considérant l'objectif de la Municipalité d’engagewec les entreprises et
commercants sur le territoire de la commune urlexiéh pour réduire les nuisances liées a
la circulation des marchandises et des poids lourds

considérant que la politique de la Ville d’lvry-sBeine en matiere de
déplacements est ainsi en cohérence avec les itbjifichés du projet de PDUIF, traduits
en neuf défis, y compris dans leurs aspects ppgsrconcernant les priorités données aux
carrefours a feux, les normes de stationnementldar®ireaux et pour les vélos,

considérant que la Ville d’lvry-sur-Seine a besdinn accroissement quantitatif
et qualitatif de [I'offre de transports collectifstrieturants pour accompagner son
développement urbain de facon durable, notammerie Riateau et dans les quartiers d’'lvry
Port,

DELIBERE
par 44 voix pour et 1 abstention

ARTICLE 1 : EMET un avis favorable au projet de PDUIF soéserve de la
prise en compte dans le cadre de I'enquéte publguenir, des remarques développées dans
les articles suivants.

ARTICLE 2 : DEMANDE que dans le Défi 2 « Rendre les trantpaobllectifs
plus attractifs »

e soientintégrés :

o le prolongement de la ligne 10 du métro jusqu’plece Gambetta a
Ivry,

o la localisation d’'une correspondance a la statidviaison Blanche »
dans le cadre du prolongement de la ligne 14 ayusggi’a Orly,

0 une amélioration de la fréequence du RER C en cdaggldmération
des a présent sans attendre I'arrivée du tram-iassy Evry en 2017,
et en soulignant au passage la nécessité du naoves sud a la gare
d’lvry, celle-ci étant identifiete comme podle de slmde de secteur
dense,

0 une action visant a I'amélioration de la qualité lteer dans les
enceintes souterraines de transport ferroviaire,

o linterdiction de la fermeture des « guichets huisé@s » d’accueil et
de vente de billets dans les gares et stationsatieom



* SOit supprime :
o le critere de bus articulé pour qu’'une ligne de béséficie du niveau
de service Mobilien.

* SOit précise :
o le financement envisagé pour le réseau bus homedigexpress et
Mobilien.

ARTICLE 3 : DEMANDE que dans le Défi 4 « Redonner a la marcte
'importance dans la chaine des déplacements etedlam nouveau souffle a la pratique du
vélo» :

e soitintégrée :
o la passerelle aux cables comme coupure urbaingtanie a résorber.

e soient préciseés :
o les financements disponibles pour résorber lesuu@spurbaines.

ARTICLE 4 : DEMANDE que dans le Défi 7 « Rationaliser I'orggation des
flux de marchandises et favoriser 'usage de la dxau et du train » :

e soient préciseés :

0 la maniére de parvenir & une harmonisation desmeggits de livraison
en lle-de-France, et plus généralement de rédarekilométrage
parcouru par les marchandises,

o les moyens de contréle des poids lourds polluantafeaction.

* Soit supprimé :
o le site de Champ Dauphin comme site logistique oféaire a
préserver.

ARTICLE 5 : DEMANDE que soient précisées et discutées, leéchgant, les
modalités de mise en place des ZAPA (Zones d’asfioritaires pour I'air).
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